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Stockholms stadsbyggnadskontor Yttrande
Registraturen 2015-04-20
Box 8314

104 20 Stockholm

Yttrande angaende samrad om forslag till detaljplan fér Nobelcenter, del av Norrmalm
3:43 i stadsdelen Norrmalm, SDp 2013-00460

Harmed avger foreningen Stockholms Sjogard - i dagligt tal “Sjogarden” (www.sjogard.se) -
sitt yttrande 6ver planforslag Blasieholmsudden, del av Norrmalm 3:43 SDp 2013-00460.

Sammanfattning

1. Blaseholmsudden dr en omistlig tillgdng for Skargardstrafiken och det riksintresse
som sjofartsinfrastrukturen i Stockholms utgor.

2. Omradet har en stor potential med utrymmen for skédrgardstrafikens passagerare och
som en samlande plats for all lokal sjotrafik som utgdr fran Stromkajen och
Nybrokajerna.

3. Det kulturhistoriska vardet dr omistligt och bidrar starkt till Stockholms profil och
attraktionskraft som sjofarts- och skdrgardsstad. Tullhuset fran 1876 dr unikt i sitt
slag vilket dven gdller de trdmagasin som uppfordes i borjan av 1900-talet.

4. En exploatering av det slag som planunderlaget beskriver maste bygga pa
tillgangliga fakta och korrekta uppskattningar av kostnader och eventuellt
tillkommande kostnader eftersom exploatdren inte har nagot reservutrymme i sin
finansiering.

5. Laser man konsultunderlag avseende markforhallanden, trafik mm sa syns projektet
inte kunna genomforas utan massor av forbigdenden och tro pa tur eller nagon
annans forsyn.

Stockholms Sjogard hemstiller att arbetet med pagaende detaljplan inte genomférs med
hinvisning till intrdnget i riksintresset Sjéfarten och de synnerligen stora begriansningar som
planen innebir for utveckling av sjofart och maritima niringar samt till den negativa
paverkan pa kulturhistoriskt virdefulla miljéer och bebyggelse.
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Stockholms Sjogard

Foreningen ”Stockholms Sjogdrd” &dr en samarbetsorganisation som bildades véaren 2002.
Stockholms Sjogdrd har cirka 70 foreningar och organisationer som medlemmar. Dessa
representerar mer dn hundratusen enskilda personer.

Sjogardens verksamhetsomrade omfattar Skeppsholmen - Kastellholmen - vistra
Djurgarden, Beckholmen inkl Stockholms lotsstation Rosenvik - kajerna fran
Nationalmuseum till Strandvégskajen vid Djurgardsbron, inklusive Nybroviken och
Sjohistoriska museet.

Bland Sjogardens uppgifter kan ndmnas att verka for att stdrka maritima intressen i
allménhet och inom Sjogarden i synnerhet. "Sjogard” &r en bendmning pa en inhdgnad
bestdende av pédlverk som inhyser fartyg.

Stockholms Sjogard har redan fran tiden f6r markanvisning varit starkt kritisk till hela detta
projekt. Vi har i skrivelser och i moten med berdrda parter givit ett tydligt uttryck for var
uppfattning.

Medlemmar i Stockholms Sjogard och andra organisationer kommer dven att ta upp andra
argument for att detta projekt (Nobelcenter pa Blasieholmen) snarast avbryts. Det ror bland
annat nedanstdende omrdden som inte &r beaktade eller genomlysta pa ett adekvat sétt.

1. Kulturhistoriskt varde

2. Intréng i riksintressen som sjofartsinfrastruktur och konsekvensen av dessa intrang
samt en redogorelse for tillkommande finansiering.

3. Markforhallanden och konsekvenser for kringliegande projekt som tunnelbana och
paverkan pa befintliga fastigheter.

4. Utveckling av omradet som en levande knutpunkt f6r den lokala sjotrafiken och dess
passagerare med viderskyddade utrymmen och underhéallsmoijligheter for sjotrafiken
i en levande och kulturhistoriskt intressant miljo.

5. Framtida behov av kajldgen och utbygenad av sjotransporter i regionen.

6. Reell folklig forankring

Detaljplaneforslaget innebér:

Ett oaterkalleligt intrang i riksintresset Sjofarten.

Synnerligen stora begransningar for utveckling av sjoéfart och maritima néringar.
Stor negativ paverkan pa kulturhistoriskt vardefulla miljoer och bebyggelse.

Forslaget bor helt enkelt inte genomférs med nedanstiende motiveringar:
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Riksintressen och lokala fundament for infrastruktur och en levande néring kan inte
forbigas.

Stockholms har ett nit av infrastruktur vars funktion i planfragor &r prioriterad. Stockholms
hamnar och kajer har en passagerarméngd som &r jamforbar eller 6verstiger antalet
passagerare som kommer eller lamnar Arlanda flygplats. Gods och persontrafik till
Stockholm okar och det giller d&ven den framtida skdrgdrdstrafiken och den lokala
sjotrafiken. Pa samma sdtt som man varnar omradet kring Arlanda dr det viktigt att vdrna
kajldgen och mojligheter till utbyggnad av lokal sjotrafik. Fartyg dr pd samma sétt som
flygplan, tdg och bussar beroende av terminalbyggnader, underhallsresurser och
uppstéllningsplatser. Blasieholmsudden &r en sddan plats ddr dessa funktioner kan erbjudas
och aktivt bidra till stadens och rikets utveckling.

Niér stromkajen renoverades sd har det inte uppforts vaderskyddade utrymmen for
passagerartrafiken. Blasieholmen utgor en naturlig plats for att sammanbinda
skdrgardstrafiken pd Stromkajen och Nybrokajen och kan da ocksa utgora en viktig
marknadsplats och knutpunkt bade for den lokala sjofartsnédringen och skargardens
ndringsidkare. Det dr synnerligen viktigt att sddana funktioner ligger ddr behoven finns och
att de kan kopplas till den trafik som funktionerna ska betjana.

Stockholms Sjogard
c/o Gustaf Taube, Granitvagen 9, 181 61 Lidingd c/o Olle Neckman, Solsundavagen 26, 131 46 Nacka
gustaf.taube@comhem.se olle@neckman.se



mailto:gustaf.taube@comhem.se
file:///C:/Users/Olle/AppData/Local/Microsoft/Windows/AppData/Parkeringen%20Djurgården/olle@neckman.se

Sida 4 av 10

Regionens ekonomi ar beroende av sjofarten

Stockholm &r en stad byggd pa vatten. Sjofartens betydelse kan knappast dverskattas -
varken for rekreation eller for varu- och persontransporter. En stor del av den inkommande
turismen bygger pa de varden som Stockholm har med sina vatten och broar, liksom for att
manga personer ska kunna komma sjovégen till var huvudstad.

Over 30 miljoner ménniskor reser varje ar med farjor till och frén landet, och inom Sverige
aker cirka 35 miljoner madnniskor med skargdrdsbatar eller pa Trafikverkets firjor. Det dr lika
manga passagerare som taget och flyget har tillsammans. Dessutom kommer arligen 400 000
maénniskor till Sverige med kryssningsfartyg. De passagerarna spenderade tillsammans
ungefdr en halv miljard kronor, ndgot som genererar intdkter och arbetstillfallen i bade
turistindustrin och detaljhandeln.

Forskare m.fl. konstaterar att transporter och logistik i samband med sjofarten innebér ett
stort antal arbetstillfillen. Ostersjon och Stockholmsregionens hamnar svarar for en ansenlig
andel av hela denna trafik, inte minst nér det géller antalet fartygspassagerare.

Stockholms ldns landsting framhaller att skdrgarden ar ett populért turistmal och
friluftsomrdde, men ocksa en plats dar ménniskor lever, bor och verkar. Landstinget har skl
att skapa forutsittningar for goda levnadsvillkor f6r dem som bor och arbetar dir. 1 ldnets
planeringsinstrument Regional Utvecklingsplan for stockholmsregionen (RUFS 2010) anges
ambitionen att mark bor reserveras for jarnvag och sjofart.

Trafikverket har pd regeringens uppdrag analyserat dtgarder for att 6ka kapacitet och
effektivitet i transportsystemet. | rapporten fran 2012 konstaterar man bl. a att
besoksndringen kommer att fortsétta att vaxa.

I Landstingets och Lansstyrelsens regionala arbete konstateras att regionens
strukturutvecklingsarbete innebér att planera for transportknutpunkter och nodvandig
infrastruktur dar Skédrgardstrafiken och turistniringen utgor en vital och betydande del.

Skargardstrafiken dr en del av var lokaltrafik

Skargardstrafiken &r en del av Stockholms lokaltrafik med daglig trafik aret om.
Waxholmsbolaget transporterar 6ver 4 miljoner passagerare och 7 000 ton gods per &r.

Ungefar 2,5 miljoner passagerare viéljer varje ar att ta batarna till Djurgarden och
Fjaderholmarna. Oarna i Milaren och skdrgarden lockar mer &n en miljon resenérer.

Fristaende operatorer som Stromma Turism & Sjofart, Ressel med flera svarar ocksa for en
ansenlig méngd passagerare.

Trafikverkets Farjerederi &dr en stor aktor i lokal sjotrafik. Farjerederiets féarjor transporterar
arligen 21 miljoner passagerare och 11 miljoner fordon. Drygt 30 procent av denna
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trafikméngd avser farjorna inom Stockholms ldn motsvarande cirka 6,5 miljoner passagerare
och 3,5 miljoner bilar.

Skargdrdstrafiken dr ett viktigt inslag i stockholmsbilden och utrustningskajen pa
Blasieholmen skapar atmosfar och bidrar till att tydliggora var levande historia. Kapaciteten
pa Blasieholmen &r en viktig forutsittning for transporter till skdrgérden och ocksé de lokala
sjotransporter som sker pa Stockholms inre vatten och inom Stockholms hamn.

Nybrokajen och museikajen dr en forutsittning for den utveckling som slagits fast i den
Regionala utvecklingsplanen och i de politiska beslut som syftar till att utveckla Stockholms
turistndring. Stromkajens upprustning har inte inneburit att trafikanterna far mojlighet till
vdderskyddade vantrum eller mer anpassad information om trafiken och trafikens historia.
Stromkajen erbjuder heller inte den hantering och de underhallsmajligheter som finns och
kan utvecklas i byggnaderna pa Blasieholmsudden.

Nybrokajen och Museikajen pa Blasieholmen &r en forutsdttning for en utveckling som
framjar Skargdrdstrafiken och turistndringen. I ett 6vergripande ekonomiskt perspektiv och
da inte minst vad avser intdkter till staden och dess nédringsidkare maste ett Nobelcenter
framsta som en droppe i havet i jaimforelse.

Blasieholmsudden som ett skdrgardstorg som forstarker Stockholms profil och bevarar
viktig maritim kultur.

Det finns redan forslag pa viktig anvindning av Blasieholmsudden dir tullhuset kan fa en
central roll for trafikinformation, sjotrafikmuseum och ocksd som en naturlig handelsplats
och presentationsutrymme for de nidringar som verkar i var ndrmaste glesbygd - Stockholms
Skirgard. En sddan utveckling &dr naturlig och skulle forstirka Stockholms attraktionskraft i
ett internationellt perspektiv. Inte minst som en av de stdder som inte faller for frestelsen att
dra till sig uppmirksamhet genom att for evigt rasera viktig historia och viktiga
kulturhistoriska bygenader.
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Fran nuvarande Blasieholmskajen har det fran 1852 bedrivits passagerar- och lasttrafik pd
sodra Sverige, Danmark och Norge. 1876 stod ett nytt tullhus fardigt. Det ritades av
arkitekten Axel Fredrik Nystrom som ocksa ritat Gamla Riksarkivet pa Riddarholmen och
Sjokrigsskolan pd Skeppsholmen. Hamnmagasinen pa Blasieholmen &r unika eftersom det &r
den enda resten fran det tidiga 1900-talets hamnverksamhet som finns kvar i Stockholm. Att
de dessutom dn idag kan fylla en viktig uppgift gor ju behovsldget &an mer angelédget.

Var mening dr att Tullhuset och Hamnmagasinen i likhet med Nationalmuseum borde
bygenadsminnesforklaras.

Rent konkret s& anvands Nybrokajens sodra del och delar av museikajen for foljande:

1. Djurgardsfdrjan har sin natthamn pd Blasieholmen.

2. Kajerna anvinds for underhdll och utrustning av skargardstrafikens tonnage och da

framst Waxholmsbolaget men dven andra operatorer dr beroende av méjligheterna. Det

gdller aktiviteter som miljoriktig spilloljehantering, lidttare reparationer och underhall

samt olika former av daglig logistik.

Kajerna fungerar som hamn for fartyg som inte &r i trafik.

4. Kajen fungerar som vinterhamn och utrustningskaj for de fartyg i skdrgardstrafiken som
inte anvands vid isférhdllanden och under vinterhalvérets ldgre trafikvolym.

5. Kajerna fungerar ocksa som alternativ vid de tillfdllen dd Stromkajens kapacitet ar
begréansad

«

Det som nu har skett dr att MGAB och Waxholmsbolagets forrad har fatt flytta till
Beckholmen. Det blev mojligt da Wartsila lade ner sin renoveringsverkstad i “f.d.
Vasakonserveringen”. Flytten var sannolikt patvingad men det fordndrar inget i sak
eftersom det inte finns motsvarande kajlidgen pa Beckholmen. Det &dr dessutom for grunt
utanfor Vasakonserveringen och botten &r av den beskaffenheten att den inte bor réras om
allt for mycket. Den stora skillnaden &r att man nu maste transportera fornodenheter och
reservdelar fran Beckholmen till Blasieholmen.

I ett rent objektivt perspektiv dr kajerna och den hantering som sker vid kajerna en
forutsdttning for skdrgardstrafiken. Det kan vid en forsta anblick tyckas att det maste finnas
andra lokaliseringar eller ldgen for denna verksamhet men den krassa sanningen &r att sa
inte &r fallet. Stockholm ser en utveckling som sannolikt innebér ckad lokal sjotrafik och da
inte minst som ett attraktivt inslag i besoksmélet Stockholm med sin unika och vackra
skdargard. Redan i dag dr det brist pa kajldgen i Stockholms centrala delar och sjotrafiken har
den egenheten att den maste betjana sin publik dér den finns.

En begransning av kajutnyttjandet och ddrmed skargardstrafikens mojligheter &r synnerligen
kontraproduktivt i en utveckling dér vi ser en 6kad turistndring och ett levande
skdrgardslandskap. Storslagna planer &r en sak men konkret och faktabaserad
konsekvensanalys en annan. Hamnar och hamnlégen &r riksintressen eftersom de ar
nodviandiga inslag i var forsorjning och fér Stockholm dessutom ett fundament i stadens
internationella profil.
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Blasieholmsudden &dr en av fa mojliga lokaliseringar for en utdkad skargardstrafik och ocksa
den enda plats dir man kan knyta samman befintliga kajldgen som Stromkajen och ovriga
kajer vid Nybroviken med viderskyddade utrymmen for skirgardstrafikens passagerare och
skapa en kontaktpunkt for skidrgardens niringsidkare och en kulturhistorisk
informationspunkt fér Stockholms sjofart och skirgardstrafik. Omradet har en stark
kulturhistoriska bakgrund som inte far ga forlorad utan maste utvecklas till ett attraktivt
center for en av Stockholms storsta turistnidringar.

Négon form av objektiv konsekvensanalys torde vara pa sin plats och oavsett det skimmer
som vid en forsta anblick kan kastas péd tanken om ett Nobelcenter, finns det andra viktiga
varden att ta hansyn till. Det kanske till och med &r pa det séttet att ett Nobelcenter far en
battre placering dar Stockholms andra vetenskapliga institutioner dr beldgna. Det kanske till
och med skulle framja forskning och vetenskap och betyda ett mer rationellt utnyttjande av
resurser och lokaliteter. Det skulle framforallt inte paverka andra delar av Stockholms starka
internationella profil.

Byggnadstekniska och kulturhistoriska hinder

Statens Fastighetsverket genomfor pd uppdrag av Regeringen en renovering av
Nationalmuseum. Bland annat 6ppnas de tidigare stingda, igensatta fonstren for en
intagande utsikt mot Strandvégen. Blasieholmen dr ur marksynpunkt ett kiansligt omrade.
Enligt SGU é&r berggrunden av karaktdren sprod deformationszon (forkastning, spricka,
sprickzon). Blasieholmen bestar grundmdssigt av tvd 6ar med omkringliggande botten av
huvudsakligen moran och lera med 6verliggande allehanda sedimentation. Det omrdde som
omfattas av markanvisningen &r till stor del utfyllnad. Notera ocksa att Nationalmuseum
delvis &dr byggd pa den 6 som tidigare var platsen for gamla Skeppsholmskyrkan eller i
folkmun “Holmkyrkan”. Nationalmuseum star vad vi vet pa tréapalar och delvis pa berg. En
sdnkning av grundvattennivan kommer sannolikt att fa allvarliga konsekvenser for
byggnaden och maste utredas. Forandringar i grundvattennivan kan ocksa menligt paverka
andra byggnader pa Blasieholmen. Kostnader for eventuella konsekvenser maste finnas
avsatta inom projektet annars kommer boérdan att drabba skattebetalarna i Stockholm.

Den tunnelbaneftrldngning som studerades i borjan av 90-talet visade att berget under
hamnbassangen tdcktes av djupa moranlager. Forkastningssprickor och krosszoner &r
vanliga i Stockholms berggrund. Tunneldrivning pa 90 meters djup ansags for farligt. Darfor
studerades istdllet ett sinktunnelalternativ liggande pa en grusbadd med vl tilltagen
overtdckning som skydd mot ankrande fartyg. Kostnaden for detta alternativ och risken for
allvarlig olycka om nagot storre kryssningsfartyg tvingades fdlla nodankare gjorde att
projektet avslutades. Nu har det beslutats att T-bana till Nacka skall genomftras med en
annan strackning. Erfarenheten av stora tunnelprojekt visar att stora ytor bade pd land och
pa vattnet krdvs for att genomfora projektet. Arbetet med Citytunneln ger en bild av
behoven. Det dr rimligt att andra storre projekt inte kan genomféras samtidigt speciellt inte
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om man maste anvidnda sig av metoder som frysning for att kunna genomfora ett
tunnelbaneprojekt. Denna uppfattning styrks delvis av underlaget &ven om tunnelbanan
som sadan inte betonas. Den geotekniska konsulten (SWECO) skriver bland annat:
"Betriffande ndirhet till SL:s befintliga arbetstunnel dr det en forutsittning (i detta skede) att den
sydvistra garageviggen ska byggas i direkt anslutning mot tunnelviggen. Denna ldsning krdiver
omfattande bergtekniska undersokningar och bergmekaniska utredningar som underlag for
grundliggning”.

Rent konkret innebir det att en bygenad av den karaktdr som planeras i denna planprocess
inte kan byggas innan de delar av tunnelbanan som berors av bdde markforhallanden pa
Blasieholmen och moijligheter till markutnyttjande dr utredda.

Enlig planunderlaget sa har det funnits vissa verksamheter som kan ha genererat
markfororeningar, bland annat en bensinstation. Det kan vara pa plats att erinra om att 1555
flyttade Flottans Skeppsgard till Kéapplingen (Blasieholmen). Har byggdes och underhalls
flottans krigsfartyg. Har byggdes bland annat Regalskeppet Vasa. Skeppsbyggnad och
underhall innebér stor anvandning av tjara och beck och sannolikt ocksé tjarforadling -
tjarkok. Brannforgyllning och farger som cinnoberrstt och monja innehaller bade kvicksilver
och bly. Vi vet ocksd frdn renoveringen av Stromkajen att uttjanta prdmar och skepp anvénts
for utfyllnad av omradet. Det giller inte minst utfyllnaden av gamla Sillhovet och just det
omrade som nu bendmns Blasieholmsudden. I Stockholm har vi farska erfarenheter fran
liknande markomrdden. Saneringen av Beckholmen kostade i runda tal 200 miljoner och da
sanerade man bara till vattenniva. Det &r till visshet gransande sannolikhet att omradet med
utfyllnad kommer att innehalla stora mangder av polycykliska aromatiska kolvéaten,
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kvicksilver och bly. Aven om schaktning naturligt kommer att avlidgsna dessa massor sd
maste de antingen renas eller deponeras. Dessutom kommer det att ldcka fororeningar ut i
kringliggande vattenomrade. Gor man en dverslagsjamforelse med Beckholmen och det
schaktdjup som hér planeras torde en sanering kosta i regionen 100 miljoner.

Att i planunderlaget skriva att: - “risken f6r manniskors hélsa med planerad verksamhet
beddms som lag - kan inte ses som seriost och kan inte bygga pa erfarenhet och kunskap.

Det dr ocksa till visshet gransande sannolikhet att det arkeologiska vardet av de foremal som
finns i marken pa gamla Flottans skeppsgard dr mycket stort. Arbetet med att sékra viktiga
arkeologiska fynd kompliceras av markfororeningar och det faktum att man kommer att ga
mycket djupt i de historiska lagren. Det dr sannolikt att skeppsgardens fundament bestar av
betydligt dldre marina konstruktioner som uttjénta krigsfartyg eller pramar.
Dokumentationen av fynden vid renoveringen av Stromkajen visar att dessa fynd bidrar till
mycket ny kunskap kring skeppsbyggnad och ockséd om levnadsvillkoren i Stockholm i forna
tider. Vi har idag inte utrustning som medger en mer exakt analys av foremal i fyllnadslager
men tekniken blir allt battre. Ur ett arkeologiskt perspektiv skulle det vara ett helgeran att
grava upp marken just nu nér framtida och inte allt for avldgsen teknik kan ge oss en
betydligt béttre bild av utfyllnadens beskaffenhet och anvisningar till hur en utgravning ska
ske.

Kulturhistoriskt dr en denna exploatering av Blaseholmsudden obegriplig. Inte ens
Stockholms egen kulturvardande instans avviker fran denna uppfattning. Stadsmuseets och
Stadsantikvariens uppfattning styrker olampligheten att forstora arkeologiskt viktiga
lamningar i en exploatering som inte tar hansyn till de kulturhistoriska vdrdena och
mdjligheten att analysera och bekréfta dessa.

Stadsmuseet sdger bland annat: “"Hela miljén pd den sd kallade Sillhovstomten med kajen pd
Blasieholmen och de bevarade byggnaderna kokhuset frin 1832, tullhuset frin 1876 och
magasinsbyggnaderna fran 1910 dr viktiga for forstielsen av Stockholm som sjofartsstad, handelsstad
och huvudstad. Miljon utgor en smdskalig verksamhetsmiljé som berikar stadslivet och bidrar till den
historiska kontinuiteten med avlisbara drsringar och mdngfald av verksamheter i staden.

Omrddet dr ocksd en av fa miljoer dir innerstadens tita bebyggelse sd néira samspelar med den dldre
hamnverksamheten. Nationalmuseum har stort arkitektur- och byggnadshistoriskt virde och
representerar dels 1800-talets omfattande byggande av institutioner av olika slag, men ocksd
Stockholms framuvixt till en modern huvudstad. Hela Blasieholmen ligger inom fornldmning 103 dir
kulturlager och bebyggelselimningar fran medeltid och senare kan pdtriffas.”
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Sammanfattning

1. Blaseholmsudden dr en omistlig tillgdng for Skargardstrafiken och det riksintresse
som sjofartsinfrastrukturen i Stockholms utgor.

2. Omradet har en stor potential med utrymmen for skargardstrafikens passagerare och
som en samlande plats for all lokal sjotrafik som utgdr fran Stromkajen och
Nybrokajerna.

3. Det kulturhistoriska vardet dr omistligt och bidrar starkt till Stockholms profil och
attraktionskraft som sjofarts- och skdrgardsstad. Tullhuset frdn 1876 dr unikt i sitt
slag vilket dven gdller de tramagasin som uppfordes i borjan av 1900-talet.

4. En exploatering av det slag som planunderlaget beskriver maste bygga pa
tillgangliga fakta och korrekta uppskattningar av kostnader och eventuellt
tillkommande kostnader eftersom exploattren inte har ndgot reservutrymme i sin
finansiering.

5. Ladser man konsultunderlag avseende markforhallanden, trafik mm sa syns projektet
inte kunna genomforas utan massor av forbigdenden och tro pa tur eller nagon
annans forsyn.

Stockholms Sjogard hemstiller att arbetet med pagaende detaljplan inte genomférs med
hinvisning till intranget i riksintresset Sjofarten och de synnerligen stora begrinsningar som
planen innebér for utveckling av sjofart och maritima niringar samt till den negativa
paverkan pa kulturhistoriskt virdefulla miljder och bebyggelse.
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